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Lieber Kunde

Die GUTBROD - Traktoren haben wir aus den Erfahrungen der Praxis konstruiert und aus bestem
Material fur Sie hergestellt.

Auch wenn Sie schon tiber Erffahrungen im Umgang mit Traktoren verfligen, sollten Sie diese Betriebsan-
leitung nicht achtlos beiseite legen.

lhre Fahrpraxis, sowie leichte Bedienung der GUTBROD - Traktoren, ermdglichten uns die kurzgefaBte
Beschreibung von Bedienung, Wartung und Pflege des Fahrzeuges.

Bitte lesen Sie diese Betriebsanleitung aufmerksam durch, bevor Sie mit dem GUTBROD - Traktor am
StraBenverkehr teilnehmen oder mit dem Arbeitseinsatz beginnen.

Standige Einsatzbereitschaft und Haltbarkeit des GUTBROD - Traktors sind weitgehendst von richtiger
Handhabung, sowie sorgsamer Durchfliihrung der Wartungs- und Pflegearbeiten abhangig. Schon des-
halb empfiehlt es sich, unsere wertvollen Hinweise zu ,Wartung und Pflege” zu beachten und die War-
tungszeiten einzuhalten.

Wenn Sie die Wartungsarbeiten nicht selbst vornehmen koénnen, dann sollten Sie unbedingt die
GUTBROD - Fachwerkstatt mit der Durchflihrung beauftragen, die hierflr Gber werksgeschulte Fach-
monteure und die notwendigen Spezialwerkzeuge verfugt.

Wir wiinschen Ihnen gute Fahrt und daB Ihnen der GUTBROD - Traktor immer einsatzbereit zur Ver-

fugung stent.
®
GUTBROD
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Sicherheitsvorschriften Allrad - Traktor 4200 H + 4250 H

In dieser Betriebsanleitung haben wir alle Stellen, die
lhre Sicherheit betreffen, mit diesem Zeichen versehen.
Geben Sie alle Sicherheitsanweisungen auch an andere
Benutzer weiter.

BestimmungsgemiBe Verwendung. Der Allrad-Traktor
4200 H + 4250 H ist ausschlieBlich fir den Gblichen Einsatz in der
Land - und Forstwirtschaft, Griinflachen - und Anlagenpflege so-
wie im Winterdienst gebaut (bestimmungsgemaBer Gebrauch).

Jeder dariiber hinausgehende Gebrauch gilt als nicht bestim-
mungsgeman. Flr hieraus resultierende Schaden haftet der Her-
steller nicht: das Risiko hierflr tragt allein der Benutzer.

Zur BestimmungsgemaBen Verwendung gehort auch die Einhal-
tung der vom Hersteller vorgeschriebenen Betriebs -, Wartungs -
und Instandhaltungsbedingungen.

Der Allrad-Traktor 4200 H 4+ 4250 H darf nur von Personen
genutzt, gewartet und instand gesetzt werden, die hiermit vertraut
und Uber die Gefahren unterrichtet sind.

Die einschldgigen Unfallverhitungs - Vorschriften sowie die
sonstigen allgemein anerkannten sicherheitstechnischen, ar-
beitsmedizinischen und straBenverkehrsrechtlichen Regeln sind
einzuhalten.

Eigenmachtige Veranderungen an der Maschine schlieBen eine
Haftung des Herstellers fiir daraus resultierende Schaden aus.

Allgmeine Sicherheits- und Unfallverhiitungs-Vorschriften

Grundregel: VorjederInbetriebnahme den Traktor aufVerkehrs -
und Betriebssicherheit tberprifen!

Beachten Sie neben den Hinweisen in dieser Betriebs-
anleitung die allgemein glltigen Sicherheits- und Unfall-
verhutungs - Vorschriften!

Jugendliche unter 16 Jahren dirfen das Fahrzeug nicht be-
dienen!

Bei Benutzung offentlicher Verkehrswege die jeweiligen Be-
stimmungen beachten!

Vor Arbeitsbeginn sich mit allen Einrichtungen- und Betati-
gungselementen sowie mit deren Funktionen vertraut ma-
chen. Sich vergewissern, daB alle Schutzeinrichtungen
ordnungsgemaB angebaut sind. Wahrend des Arbeitsein-
satzes ist es dazu zu spat!

Der Benutzer ist gegentiber Dritten im Arbeitsbereich verant-
wortlich!

Der Aufenthaltim Gefahrenbereich der Maschine istverboten!

Starten des Motors nur vom Fahrerplatz aus. Der Motor darf
nicht durch KurzschlieBen der elektrischen Anschlisse am
Anlasser gestartet werden, da sich die Maschine sonst
sofort in Bewegung setzen kann!

Vor dem Anfahren Nahbereich kontrollieren (Kinder!). Auf
ausreichende Sicht achten!

Motor nicht in geschlossenen Raumen laufen lassen!

Die Bekleidung des Fahrers soll eng anliegen. Locker ge-
tragene Kleidung vermeiden. Festes Schuhwerk tragen!



— Beim Umgang mit Kraftstoff ist Vorsicht geboten — erhdhte
Brandgefahr. Niemals in der Nahe offener Flammen, ziind-
fahiger Funken und heiBer Motorteile Kraftstoff nachfillen.
Beim Auftanken nicht rauchen!

— Vor dem Auftanken Motor abstellen und Ziindschllssel ab-
ziehen. Kraftstoff nicht in geschlossenen Raumen nachftllen.
Kraftstoff nicht verschitten | (geeignete Einfullhilfen Benutzen).

— Zur Vermeidung von Brandgefahr Maschine sauber halten!

— Vorsicht im Umgang mit Bremsilissigkeit und Batteriesaure
(giftig und atzend))

Personenbeférderung, Beifahrer, Bedienungspersonal
— Ein Beifahrer darf nur befordert werden, wenn ein ordnungs-
gemaBer Beifahrersitz vorhanden ist!

— Daruber hinaus ist die Mithahme von Personen nicht zuléassig!

Fahrbetrieb
— Beim Starten des Motors muR der Fahr- und Gerateantrieb
ausgeschaltet sein!

— Die Fahrgeschwindigkeit muB3 immer den Umgebungsver-
haltnissen und dem Beladungszustand angepaBt werden. Bei
Berg- oder Talfahrt und Querfahrten zum Hang plotzliches
Kurvenfahren vermeiden. Bei Kurvenfahrt Differentialsperre
ausschalten. Im Gefalle niemals auskuppeln und schalten!

— Anhanger und Gerate vorschriftsmaBig ankuppeln. Fahrver-
halten, Lenk-, Bremsfahigkeit und Kippverhalten werden
durch Anbaugerate, Anhanger, Ballastgewichte sowie gefiillte
Transportbehélter (Grasfangbehélter) beeinfluBt. Daher auf
ausreichende Lenk- und Bremsfahigkeit achten!

Zulassige Achslasten, Anhangelasten und Gesamtgewichte
beachten!

Bei Kurvenfahrt mit angehé&ngten oder aufgesattelten Geraten
die weite Ausladung und die Schwungmasse des Gerates be-
ricksichtigen!

Verlassen des Allrad-Trakors 4200 H + 4250 H

Traktor beim Verlassen gegen Wegrollen und unbefugtes Be-
nutzen sichern (Feststelloremse, Unterlegkeile). Motor ab-
stellen, Gang und Gruppe einlegen. Schllissel vom Haupt-
und Startschalter abziehen und ggf. Kabine abschlieBen!

Traktor niemals unbeaufsichtigt lassen, solange der Motor
noch in Betrieb ist.!

Wahrend der Fahrt den Fahrerplatz niemals verlassen!
Bei Verlassen des Traktors Anbaugerat ganz absenken!
Beim Abstellen des Fahrzeuges Kraftstoffhahn schlieBen!

Anbaugerate

Gerate und Anhanger nur mit den vorgeschriebenen Vor-
richtungen befestigen!

Beim Ankuppeln von Anhangern oder Geraten ist besondere
Vorsicht notig!

Anhanger und Gerate gegen Wegrollen sichern!

Gerat nur in Betrieb nehmen, wenn alle Schutzvorrichtungen
angebracht und in Schutzstellung sind !

Zapfwellenantrieb

An- und Abbau der Gelenkwelle nur bei abgestellten Motor !

Bei Arbeiten mit der Zapfwelle darf sich niemand im Bereich
der drehenden Zapf- oder Gelenkwelle aufhalten!



— Schutzvorrichtungen der Gelenkwelle und der Zapfwellen —— Radmuttern von Zeit zu Zeit, mindestens alle 50 Betriebs-
mussen vorschriftm&Big angebracht sein! stunden nachziehen. Nach erfolgtem Radwechsel sind die
Radmuttern nach 1 - 2 Betriebsstunden auf festen Sitz zu Uber-

— Nach Abschalten der Zapfwelle kann das angebaute Gerat .. g
priifen und nachzuziehen.

bedingt durch seine Schwungmasse nachlaufen. Wahrend
dieser Zeit nicht zu nahe an das Gerat herantreten. Erstwenn ~ — Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage stets Masseband von
es ganz stillsteht, darf daran gearbeitet werden! der Batterie abnehmen!

— Nur Originalersatzteile oder qualitativ gleichwertig, handels-

— Bei abgebauter Gelenkwelle muB die Zapfwelle wieder mit
tbliche Teile verwenden!

der Schutzkappe abgedeckt werden!

Keilriemenantrieb
— Auflegen und Abnehmen des Keilriemens nur bei abge-
stelltem Motor!

— Schutzvorrichtungen des Keilriemenantriebes mussen vor-
schriftsmaBig angebracht sein!

— Nach Abschalten des Antriebes kann das angebaute Gerat
bedingt durch seine Schwungmasse nachlaufen. Wéhrend
dieser Zeit nicht zu nahe an das Gerat herantreten. Erst wenn
es ganz stillsteht, darf daran gearbeitet werden!

Wartung

— Unter hohem Druck austretende Hochdruck - Flissigkeiten
(Kraftstoff, Hydraulikol) kénnen die Haut durchdringen und
schwere Verletzungen verursachen. Daher sofort einen Arzt
aufsuchen. — Infektionsgefahr!

— Ole, Kraftstoffe, Batterien, Bremsflissigkeit, Kihlflissigkeit und
Filter getrennt und ordnungsgeman entsorgen!

— Das Montieren von Reifen setzt ausreichende Kenntnisse und
vorschriftsméaBiges Montagewerkzeug voraus !



Motor

Type

Bauart:
Drehrichtung
Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhéltnis
Betriebsdrehzahl
Leerlaufdrehzahl
Motorleistung
Hochstdrehmoment

Kraftstoff
Tankinhalt
Schmierung
Olmenge im Motor
Schmierstoff
Ansaugluftfilter
Lichtmaschine
Elekirostarter
Batterie
Kuhlung
Kuhlflussigkeit

Vorderachse
Olsorte i. d. Lenktriebachse

Olmenge im Differential (Mitte)
in der Lenktriebachse

Achsportale (links und rechts)

Technische Einzelheiten

GUTBROD 4200 H

CS 100
Dreizylinder - Viertakt- Diesel
links, auf Schwungrad gesehen

73 mm

80 mm

1004 cm®

2o

2500 U/ min.

ca. 750-800 U/min.

14 kW bei 2500 U/ min

62 Nm bei 1600 U/ min.

Diesel - Kraftstoff
ca. 14 Liter

GUTBROD 4250 H
GS 122

/8 mm

85 mm

1218 cm®

2 i

2500 U/ min.

800 U/ min.

18,5 kW bei 2500 U/ min.
75 Nm bei 1900 U/ min.
bis 2300 U/ min.

Diesel - Kraftstoff

ca. 14 Liter

Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe

ca. 2,5 Liter
API CC/CD, HD SAE 10 W/30
Trocken - Luftfilter
Drehstrom 12 V/35 A
12V
12 V/45 Ah
Wasser
ca. 3 Liter

Lenktriebsachse
Getriebedl, SAE 80, APl GL 3 oder GL 4

ca. 1,5 Liter
je ca. 0,4 Liter

ca.2,5 Liter

Trocken - Luffilter
Drehstrom 12 V/35 A
2N

12 V/45 Ah

Wasser

ca. 3 Liter



Getriebe Hydrostatik

Fahrgeschwindigkeiten ca.0—20 km/h

Olsorte in Getriebe und Hydraulik Getriebeodl, SAE 80, API GL 3 od. GL 4

Olmenge in Getriebe und Hydraulik ca. 17 Liter

Zapfwellen Profil Drehzahl

Zapfwelle vorn 11/8", 6 Teilig ca. 1300 U/min
Zwischenachszapfwelle 14/ 85.6:ellg ca. 1300 U/min

Heckzapfwelle

bis Fg. Nr. 8823466 13 /8% 6:lallg nur 540 U/min

ab Fg. Nr. 8823467 13/8”" 6 Tellig ca. 540 U/min und 1000 U/min
Heck - Zwischenachszapfwelle 1 15 Teilig ca. 2100 U/ min

Bremse mechanische FuBbremse auf Hinterrader wirkend

Hand - und Feststellbremse auf Hinterrader wirkend

Bereifung Lufdruck
Ackerstollen-Bereifung

vorn: 5-14/ 4 PR 1.4 'bls 2.6 bar

hinten: 8-18/ 4 PR 1,2 bis 1,9 bar

Rasenbereifung

vorn: 6-14/ 4 PR : 2,0 bar

hinten: 95- 18/ 4BR 1,4 bar
Super-Ballon-Bereifung

vorn: 205 x 8,00-10 1,6 bar

hinten: 29 xi12.00=-156 1,4 bar

oder

vorn: 185/60R 14 1,5 bar

hinten: 130765 « {16 3,0 bar

MaBe und Gewichte

Lange uber alles ohne Radstand 1395 mm Zulassige Achslast hinten 1000 kg
3-Punktgestange 2255 mm Wendekreis 2100 mm Zulassiges Gesamtgewicht 1500 kg
Breite 1045 mm Hohe bis Zapfwelle 575 mm Zulassige Anhéngelast gebremst 2000 kg
Hohe Uber Lenkrad 1280 mm Eigengewicht 1120 kg Zulassige Anhangelast ungebremst 400 kg

Hohe Uber Schutzbligel 2100 mm Zulassige Achslast vorn 820 kg Stutzlast in der Anhangekupplung 450 kg
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Typenschild (Abb. 1)

Das Typenschild T (Abb. 1) des Kompakttraktors 4200H + 4250 H
ist in Fahrtrichtung gesehen vorn rechts am Fahrgestell festgenietet

Achten Sie darauf, daB dieses Typenschild nicht beschadigt und un-
leserlich wird oder etwa verloren geht, damit lhnen bei Polizeikontrol-
len keine unndtigen Schwierigkeiten entstehen.

Die Angaben auf dem Typenschild missen mitden amtlichen Eintra-
gungen im Kraftfahrzeug - Brief und des Fahrzeugscheines (iberein-
stimmen.

Fahrgestell-Numimer (Abb. 1)

Den gesetzlichen Vorschriften entsprechend ist die Fahrgestell-
NummerF (Abb. 1) zusatzlich rechts vorn unter dem Typenschild im
Fahrgestell eingeschlagen.

Motor-Nummer (Abb. 2)

In Fahrtrichtung gesehen, ist an der rechten Seite im Motorblock Gber
dem Diesel - Kraftstoff - Filter die Motornummer mit Pragezeichen ein-
geschlagen.




Kraftstoffbehdlter A (Abb. 3)

Tankdeckel abschrauben und den Tank mit handelsiiblichen Diesel-
kraftstoff fillen. Das Sieb im Einflllstutzen nicht herausnehmen, um
Verschmutzungen von Tank, Kraftstoffleitungen, Kraftstoff - Filter und
Einspritzpumpe zu vermeiden.

Tankinhalt: ca. 14 Liter

Immer rechtzeitig nach - und volltanken. In jedem Fall baldmdoglichst
nachtanken, wenn die Tank - Kontrolle K (Abb. 3)aufleuchtet. Wenn
dies ibersehen wird, gelangt mit dem letzten Diesekraftstoff Luftin die
Kraftstoffanlage. Nach dem néchsten Tanken und vor erneutem Mo-
torstart muB dann unbedingt die Kraftstoffanlage entliftet werden. Sie-
he hierzu auch unsere Ausflihrungen zu Abb. 54 + 55.

Warnblinker B (Abb. 3)

Bei angezogenem Schalterknopf ist die Warnblinkanlage einge-
schaltet und die Blinker arbeiten in einer gewissen Blinkfrequenz.

Drehzahlmesser-
Betriebsstundenzéahler C (Abb. 3)

An diesem Instrument kénnen bei laufendem Motor die Motordreh-
zahl (Anzeige x 100=Umdrehung per Minute) und an den schwarzen
Zahlen des Zahlerstandes die Betriebsstunden abgelesen werden.
Die letzte Zahl rechts mit weiBem Hintergrund gibt 1/10 Stunden an,
z.B. 6=36 Minuten.

Hebel fiir Frontzapfwelle und
Frontzwischenachszapfwelle D (Abb. 4)

Der Antrieb fur die Front- und Zwischenachszapfwelle wird mit die-
sem Schalthebel ein- und ausgeschaltet.

Handhebel nach oben = Zapfwellenantrieb EIN
Handhebel nach unten = Zapfwellenantrieb AUS

11
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Blinkerkontrolie fiir Anhangerbetrieb E (Abb. 5+6)
Die Kontrollampe muB mitblinken, wenn eine Anhangerbeleuchtung
mit der Steckdose des Traktors verbunden ist.
Blinklicht-Schalter F (Abb. 5+6)

Fahrtrichtungsanderungen mit dem Traktor sind immer rechtzeitig
anzuzeigen. Wird der Schalter-Hebel so geschaltet, daB die Spitze
des Hebels auf das dartiber angebrachte Schaltbild Blinker nach
links oder rechts zeigt, leuchten im Monitor die Kontrollen Links L
(Abb. 6) oder Rechts R (Abb. 6). Nach der Kurvenfahrt, Blinker
wieder ausschalten.

Signalhorn-Druckknopf G (Abb. 5+ 6)

Haupt- und Startschalter H (Abb. 5)
Dieser Kombinationsschalter erfiillt folgende Funktionen:

Schlussel senkrecht, abgezogen
Schlissel Position 1 rechts

Schlussel Position 1 links
(Dabei leuchtet auch die
Glahanzeige N (Abb. 6)

Schliissel Position 2 rechts

Lichtschalter J (Abb. 5)

Schalthebel Mitte
Schalthebel Links
Schalthebel Rechts

Start- und Lichtanlage AUS
Stromverbraucher EIN

Vorglthstellung. Bei kaltem
Motar ca. 20-30 Sekunden im
Winter ca. 40-60 Sekunden
vorgluhen,

Starter eingeschaltet, aber nur
wenn gleichzeitig das Kupp-
lungspedal nierdergetreten wird.
(Sicherheitskontakt)

Beleuchtung ausgeschaltet.
Parklicht eingeschaltet.
Fahrlicht eingschaltet.




Handfahrhebel H (Abb. 7)

Mit diesem Handfahrhebel kann die Motordrehzahl stufenlos von
Leerlauf — Vollast reguliert aber auch der Motor abgestellt werden.

Handfahrhebel ganz hinten = Vollast
Handfahrhebel vorn = Leerlauf
Handfahrhebel ganz vorn = S[OP
(Hebel zum Anschlag = (Motor wird abgestellt)
driicken und festhalten)

ACHTUNG!

In dem Handhebelbereich von Leerlauf bis Vollast kann
die Motordrehzahl stufenlos verandert werden, je nachdem
wie dies fur die Arbeit oder zur Fahrt notwendig ist.

Links neben dem Handhebel H (Abb. 7) ist oben aufder Armaturen-
verkleidung eine Symbolskala flir die Verstellmdglichkeiten von
STOP (iber Leerlauf bis Vollast angebracht.

Wenn der Motor abgestellt wird und stehen geblieben ist, unbedingt
den Handfahrhebel aus Stellung STOP etwas zurlck in Stellung
Leerlauf ziehen. Wird dies vergessen, kann es bei erneutem Motor-
start zu ungewollten Startschwierigkeiten kommen.

Kupplungspedal K (Abb. 8)

Zum Starten des Motors muB das Kupplungspedal vor Betétigung
des Starters niedergetreten werden (Sicherheitskontakt).

Die Motorkraft wird Uber die Kupplung auf das Getriebe ubertragen.
Das Kupplungspedal nur bei stehendem Traktor und zum Schalten
des Vorwahlhebels V (Abb. 9) fir die Getriebetbersetzungen so-
wie zum Schalten der Heckzapfwelle und Getriebezwischenachs-
zapfwelle verwenden.

Wahrend der Fahrt soll der FuB nicht auf dem Kupplungspedal ver-
bleiben, da sonst unnétiger Kupplungsverschlei entsteht.

13



14

Vorwahlhebel fiir Getriebelibersetzung V (Abb. 9)

Der Schalthebel darf nur bei stehendem Traktor und niedergetre-
tenem Kupplungspedal aus den Schaltpostionen N= Neutral ge-
schaltet werden.

Schalthebel unten = Langsamstufe
Schalthebel mitte = Mittelstufe
Schalthebel oben =  Schnellstufe

Fahrpedal F (Abb. 10)

Je nachdem ob dieses Pedal vorn oder hinten niedergetreten wird,
setzt sich der Traktor zur Vorwarts - oder Rlickwartsfahrt in Bewegung.

Gleichzeitig wird in Verbindung mit dem Handfahrhebel und der
damit gewahlten Motordrehzahl durch festeres niedertreten oder
durch Entlastung des Fahrpedales F (Abb. 10) die Fahrgeschwin-
digkeit stufenlos durch das Hydrostatikgetriebe erhdht oder verlang-
samt.

Zum Anhalten des Traktors zuerst das Fahrpedal entlasten und erst
dann die FuBbremse betatigen.

Achtung!

Mit dem Fahrpedal dirfen keinesfalls durch schnelles be-
tatigen von Vorwarts- auf Ruckwartsfahrt oder umgekehrt
sogenannte Bremsschaltungen erfolgen, sonst entstehen
Getriebeschaden mit unnétigen Reparaturkosten.

In jedem Fall muB der Traktor erst zum Stillstand kommen, bevor die
Fahrtrichtung mit dem Fahrpedal geandert wird.

&




Handfahrhebel H (Abb. 11)

Links in Griffndhe des Fahrers ist der Handfahrhebel H (Abb. 11).
Damit kann die Vorwartsfahrt bei schwierigen Arbeiten oder im Ge-
lande konstant von Neutral — Handhebel ganz hinten — bis zur
Schnellfahrt — Handheb_el ganz vorn — eingestellt werden.

BeiBenutzung dieses Fahrhebels Fahrpedal F (Abb. 10)vollig ent-
lasten.

Beachten Sie auch, daB der Handfahrhebel nur fir die Vorwéartsfahrt
benutzt werden kann. Fur die Rickwartsfahrten ist das Fahrpedal F
(Abb. 10) zu verwenden.

Hand- und Feststellbremse B (Abb. 12)

Handbremshebel hochziehen. In dieser Stellung arretiert sich der
Handbremshebel selbsttatig als Parkbremse.

Zum Losen der Bremse den Handhebel ein wenig hochziehen, den
Knopf K (Abb. 12) eindricken, Handhebel zum Anschlag nach un-
ten drucken.

15
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Bremspedal (Abb. 13 + 14)

Die FuBbremse wirkt als Betriebsbremse auf die Hinterrader. Beim
Befahren oéffentlicher Wege und StraBen missen die beiden FuBpe-
dale P (Abb.13) durch den Sperriegel S (Abb. 13) fest miteinander
verbunden sein.

Lenkbremse (Einzelradbremse)

Die Einzelradbremse dient auf dem Acker, im Gelande oder in Kul-
turen zur Unterstitzung der Lenkbewegungen und zur Wendekreis
Verringerung des Allrad - Traktors.

Vor Verwendung der FuBpedale als Lenkhilfe muB der Sperriegel S
(Abb. 13) aus der Verriegelung unter der rechten Trittplatte herausge-
zogen und unter die Trittplatte des linken Bremspedales P (Abb. 14)
geschwenkt werden.

Danach kann jedes Hinterrad einzeln als Lenk - oder Wendehilfe ge-
bremstwerden. Bei Druck aufdas linke Pedal wird das linke Hinterrad,
bei Druck auf das rechte Pedal (Abb. 14) wird das rechte Hinterrad
abgebremst.

ACHTUNG!

Zur StraBenfahrt missen gemaB den Vorschriften der
StvZO beide Bremspedale durch den Sperriegel S
(Abb. 13) fest miteinander verbunden sein.




Differentialsperre D (Abb. 15)

Bei Radschlupf der Hinterréder, das FuBpedal D, hinten im linken
FuBraum niedertreten. Damit wird die Differentialsperre eingeschaltet
und die volle Motorkraft auf die starrgeschaltete Hinterachse und bei-
de Hinterrader ubertragen.

Die Differentialsperre rastet selbstandig wieder aus, wenn das FuB3-
pedal entlastet wird.

ACHTUNG ! Differentialsperre nur bei Geradeausfahrt, nicht
bei Kurvenfahrt einschalten.

Allradantrieb-Schalthebel A (Abb. 16)

Bei bendtigter Zugkraft aller Rader, den Schalthebel A (Abb. 16)
nach Stillstand des Traktors und Kupplungsbetatigung nach hinten in
Stellung I drucken. Auf trockenen Fahrbahnen nicht standig mit Vor-
derachsantrieb fahren sonst entsteht erhohter ReifenverschleiB.

StraBenfahrten

StraBenfahrten sollten grundsatzlich nur mit Hinterachsantrieb ausge-
fahrt werden und nur bei Bedarf ist der Vorderachsantrieb kurzzeitig
einzuschalten. Zum abschalten des Vorderachsantrieb, den Traktor
anhalten, Kupplungspedal betatigen und den Allrad - Schalthebel
A (Abb. 16) nach vorn ziehen.
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Heckaushebung (Abb. 17+18)

Arbeitsgerate die am 3-Punkigestange der Heckaushebung mon-
tiert sind, werden durch Verschieben des Hydraulik - Steuerhebels
S (Abb. 17) — rechts neben dem Fahrersitz— nach vorn oder hinten,
hydraulisch abgelassen oder ausgehoben.

Die Heckaushebung ist mit dem Steuerhebel S (Abb. 17) stufenlos
einstellbar und hat auf dem Kaotfltigel eine Skala zur Wiederauffindung
der einmal ermittelten Aushub- oder Absenkstellung.

Ohne dabei immer wieder auf die Skaleneinteilung achten zu mus-
sen, kann dieser Bereich des Steuerhebels S (Abb. 18) der Heck-
aushebung zur schnelleren und leichteren Einstellung der ermittelten
Steuerhebel - Positionen auch durch die beiden Begrenzungs-
schrauben B (Abb. 18) in Aushub- und Absenkhohe begrenzt
werden.

Zur Verstellung der Begrenzungsschrauben oben den Randelkopf
lockern, Begrenzung in die ermittelte Position bringen und den Ran-
delkopf wieder fest anziehen.

ACHTUNG! Die Begrenzung der Aushebung nach oben
kann bei einigen Arbeitsgeraten deshalb notwendig sein,
damit Gelenkwellen zwischen Anbaugerat und Heckzapf-
welle durch zu hohes Ausheben keinen Schaden erleiden.

Nach unten dientdie Begrenzung Anbaugeraten, die nach beendeter
StraBenfahrt nur in einer gewissen Arbeitshéhe abgelassen werden
sollen, zum Beispiel eines Schleuderstreuers.




StraBenfahrtsicherung S (Abb. 19)

Damit ausgehobene Heckanbaugerate wahrend der StraBenfahrt
nicht selbsttatig absinken kénnen, muB vor Beginn der StraBenfahrt
das Handrad S (Abb. 19) bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn einge-
schraubt werden. '

Die Absinkgeschwindigkeit von unterschiedlich schweren Anbauge-
raten, die an der 3 Punkt-Heckaushebung angebaut sind, kann
ebenfalls durch ein- oder herausdrehen des Handrades S (Abb.
19) verlangsamt oder beschleunigt werden.

ACHTUNG!
StraBenfahrten mit ausgehobenen Heckanbaugeraten sind
_nur mit eingeschraubter StraBenfahrtsicherung zulassig.

Hydraulik -Steuerventil T (Abb. 20)

Anbaugeréte, die in der Frontsteckdose vorn links oder in der Heck-
steckdose (Abb. 38) hinten links angeschlossen werden, sind mit
dem Handhebel T (Abb. 20) zu betatigen. Schaltbild auf dem Kot-
fligel beachten .

Handhebel nach oben und festhalten = HEBEN
Handhebel in Mittelstellung 0-Stellung
Handhebel nach unten gedriickt SENKEN
Handhebel ganz unten = Schwimmstellung
(Verriegelung)

Hydraulik -Steuerventil U (Abb. 20)

Hub - oder Schwenkzylinder die rechts mit den beiden Frontsteck-
dosen (Abb. 37) verbunden sind, werden mit dem Handhebel U
(Abb. 20) bedient:

Handhebel oben Anbaugeréat rechts geschwenkt
Handhebel unten = Anbaugerat links geschwenkt
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Heckzapfwellen-Schalthebel Z (Abb. 21)

Vor jeder Betatigung des Heckzapfwellen - Schalhebels muB das
Kupplungspedal K (Abb. 8) niedergetreten werden. Danach den
Heckzapfwellen-Schalthebel Z (Abb. 22) in die Stellung fiir die
benotigte Zapiwellendrehzahl bringen.

Heckzapfwelle: 1 %,” AnschluBprofil: 6 Teilig
Heckzapfwellendrehzahl (bei ca. 2500 Motor U/ min):

Schalthebelstellung 0 = Zapfwelle ausgeschaltet
Schalthebelstellung I = Zapfwellendrehzahl 540 U/min.
Schalthebelstellung 11

bis Fg. Nr. 8823466
ab Fg. Nr. 8823467

Zapfwellendrehzahl 0 U/min.
Zapfwellendrehzahl 1000 U/ min.

|

Heck- Zwischenachszapfwelle W (Abb. 22)

Diese Zapfwelle wird ebenfalls mit dem Schalthebel Z (Abb. 21)
nach Kupplungsbetétigung ein- und ausgeschaltet:

Heck-Zwischenachszapfwelle: 1” AnschluBsprofil: 15 Teilig

Drehzahl der
Heck-Zwischenachszapfwelle bei 2500 Motor U/ min.:
Schalthebelstellung 0 = Zapfwelle ausgeschaltet

Schalthebelstelling 11 = Zapfwellen Drehzahl ca. 2100 U/ min.

ACHTUNG!

Vor jeder Geratemontage an der Zapfwelle ist die Schutz-
kappe zu entfernen, wenn nétig das Profil reinigen und leicht
einfetten. Nach Abbau des Anbaugerates die Schutzkappe
wieder anbringen.




Fahrersitz (Abb. 23 + 24)
Dieser Fahrersitz mit Heckbedienung wird wie folgt eingestelit:

KorpergréBe des Fahrers

Der Fahrersitz kann je nach KorpergroBe des Fahrers in den Lang-
|6chern weiter vorn oder hinten befestigt werden.

Zur Verstellung, die Sechskantmuttern S (Abb. 23) lockern, den
Sitz in den Langlochern zur gewlnschten Sitzposition schieben und
wieder durch Anziehen der Sechskantmuttern in der Sitzwanne gut
befestigen.

Gewicht des Fahrers

Durch Anziehen oder Lockern der Randelschraube R (Abb. 24)
wird die Federspannung des Fahrersitzes verandert und I1aBt sich auf
das Gewicht des Fahrers genau einstellen. Skala S (Abb. 24) be-
achten.

Damit ist die StoB - und Schwingungsdampfung des Fahrersitzes so
eingestellt, daB ermudungsfreies Arbeiten und Fahren mit dem Trak-
tor moglich ist und keine Gesundheitsschaden entstehen.
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Fahrersitz (Abb. 25 + 26)

Auf den Abbildungen 25 + 26 ist der Fahrersitz mit Frontbedienung
dargestellt.

KorpergroBe des Fahrers

Wird der Handhebel H (Abb. 25) nach auBen gedriickt kann die
Silzposition des Fahrersitzes auf die KorpergroBe des Fahrers einge-
stellt werden.

Den Handhebel wahrend der Verstellung des Sitzes festhalten und
bei Erreichung der richtigen Sitzposition wieder loslassen.

Gewicht des Fahrers

Handgriff G (Abb. 25) unter dem Sitz etwas nach vorn herausklap-
pen. Durch Links - oder Rechtsdrehungen wird der Fahrersitz auf das
Korpergewicht des Fahrers eingestellt. Jeder Fahrer wird in kiirzester
Zeit herausgefunden haben, welche Gewichtseinstellung am Fahrer-
sitz das ermudungsfreieste Fahren mit dem Traktor ermoglicht.

Federweg

Durch Verstellung des Sterngriffes S (Abb. 24) ist zusatzlich der
Schwingungsweg des Fahrersitzes einstellbar.

Damit man die richtige Einstellung schneller auffindet, wenn diese
durch einen anderen Fahrer einmal verstellt worden sein sollte, istim
Sichtfenster F (Abb. 26) die bendtigte Anzeige ablesbar und durch
den Sterngriff auch leicht einstellbar.




Motor-Frontzapfwelle (Abb. 27 +28)

Vor der Vorderachse des Allrad - Traktors ist die Motor - Frontzapi-
welle mit dem Gerate - Schnellanbaubligel zur Aufnahme aller Front-
gerate angebracht.

Die Frontzapfwelle ist nach Entfernung der Schutzkappe S (Abb.

27) gutzuganglich. Vorher die beiden Ziehsplinte Z (Abb. 27) heraus-
ziehen.,

ACHTUNG! Wenn kein Frontanbaugerat mit dem Zapf-
wellenantrieb verbunden ist, muB3 die Schutzkappe S
(Abb. 27) aufgesteckt und mit den Ziehsplinten Z
(Abb. 27) gesichert sein.

Sicherheitsvorschrift der Berufsgenossenschaften!

Vor Benutzung der Frontzapfwelle ist stets das Keilprofil K (Abb. 26)
18/ griindlich zu reinigen und leicht einzufetten.

AuBerdem mussen die auf das Keilprofil geschobenen AnschluB-
sticke innen sauber sein und ebenfalls leicht eingefettet werden.

Sperrstift des AnschluBstickes eindriicken, das AnschluBstiick bis
zum Anschlag auf die Zapfwelle schieben, Sperrstift loslassen und
das AnschluBstlick soweit vorziehen, bis sich der Sperrstift selbsttatig
in der Nute N (Abb. 28) im Zapiwellenprofil verriegelt.

ACHTUNG!
Bei allen Arbeiten an der Frontzapfwelle muB3 der Motor
des Allrad - Traktors abgestellt sein. )

v iee ]
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Zwischenachszapfwelle (Abb. 29 + 30)

Flr zapfwellenangetriebene Arbeitsgeréate die zwischen Vorder - und
Hinterachse montiert werden, ist die Zwischenachszapfwelle Z
(Abb. 30) vorgesehen.

Vor AnschluB eines Zwischenachs - Arbeitsgerétes die Schutzkap-
pe S (Abb. 29) nach entfernen der beiden Ziehsplinte Z (Abb. 29)
abnehmen.

Vor jedem Anbau eines von der Zwischenachszapfwelle angetriebe-
nen Arbeitsgerates ist das Zapfwellenprofil grindlich zu reinigen und
leicht einzufetten.

Danach sollte das Zapfwellen-AnschluBstiick des Zwischenachs -
Arbeitsgerates in der Verzahnung ebenso griindlich gereinigt und
leicht eingefettet werden, bevor es auf die Zwischenachszapfwelle
geschoben und befestigt wird.

Wird die Zapfwelle Z (Abb. 30) nicht bendtigt, muB die Schutz-
kappe S (Abb. 29) wieder angebracht werden.

Drehzahl der
Front- und Zwischenachszapfwelle: 1.600 U/ min.

Drehrichtung der N
Front- und Zwischenachszapfwelle: @ rechts

ACHTUNG!
A Bei allen Arbeiten an Front- und Zwischenachszapfwelle

muB der Motor des Allrad - Traktors abgestellt sein.




Heckzapfwelle (Abb. 31 + 32)

Vor Anbau von Arbeitsgeraten, die mit der Heckzapfwelle angetrieben
werden, ist folgendes zu tun:

— Zapfwellenschalthebel Z (Abb. 21) nach Kupplungs-
betatigung in Stellung Mitte = 0 Stellung bringen.

— Motor des Allrad - Traktors abstellen.
— Schutzkappe S (Abb. 31) abschrauben.

— Keilprofil der Heckzapfwelle Z (Abb. 32) reinigen und leicht
einfetten.

— AnschluBstick der Antriebswelle reinigen, etwas fetten und auf
das Zapfwellen - Keilprofil aufschieben bis der Sicherungsstift in
der Befestigungsnute der Zapfwelle einrastet.

Zum Schalten der Zapfwelle stets das Kupplungspedal niedertreten,
Stillstand des Traktors abwarten und dann den Zapfwellen-
Schalthebel Z (Abb. 21) betatigen.

Schaltstellung | Schaltstellung Il

Zapfwellendrehzahl

bis Fg. Nr. 8823466 ca. 540 U/ min. ca. 900 U/min.
ab Fg. Nr. 8823467 ca. 540 U/ min. ca. 1000 U/min.

ACHTUNG!

Wenn keine Geratewelle an der Getriebe - Zapfwelle be-
festigtist, muB in jedem Fall die Schutzkappe S (Abb. 31)

aufgeschraubt werden.

Dadurch werden Verschmutzungen des Keilprofiles und Unfalle der
unbeabsichtigt eingeschalteten Zapiwelle vermieden.
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Anhidngekupplung (Abb. 33)

Einige gezogene Anbaugeréate werden an der typgepruften Anhange-
kupplung befestigt. Achten Sie darauf, daB nach jeder Gerateanhan-
gung der Anhangebolzen A (Abb. 33) ordentlich einrastet und da-
mit gegen selbstandiges Herausfallen gesichert ist.

— Zulassige Anhangelast fir Anhanger mit Bremse: 2000 kg
— Zulassige Anhangelast fir Anhanger ohne Bremse: 400 kg
— Zulassige Stitzlast in der Anhangekupplung: 450 kg

Die Anhangekupplung kann am Traktor in 2 H6hen befestigt werden.
Nach Versetzung sind die Befestigungsbolzen ordentlich mit den
Klappsplinten zu sichern.

ACHTUNG!

Bei Anhanger - Betrieb muB die Anhéanger - Feststellbremse
vom Fahrersitz aus bedient werden kénnen. (Vorschrift der
StvZO).

Dreipunkt-Heckaushebung (Abb. 31+35)

Arbeits - und Anbaugerate die mitder 3 - Punkt- Heckaushebung ver-
bunden werden, erfordern verschiedene Einstellung. Deshalb sind
folgende Verstellmoglichkeiten vorhanden.

— Unterlenker mit den Kugelgelenken auf die Getriebebolzen B
(Abb. 31+ 32) schieben und durch einstecken des Klapp-
splintes K (Abb. 31+ 32) sichern.

— Hubarm links H (Abb. 33) (feststehend) oben auf den Bolzen
des Krafthebearmes K stecken und ebenfalls mit dem Klapp-
splint S (Abb. 33) sichemn.

— Unten wird das Gabelstiick G (Abb. 35) des Hubarmes durch
Schraube und Mutter am Unterlenker befestigt.




— Hubarm rechts H (Abb. 34) mit dem Kugelgelenk auf den
Bolzen des Krafthebearmes schieben und mit dem Klappsplint
sichern. Unten zunachst das Gabelstiick | (Abb. 34) in der
unteren Bohrung am rechten Unterlenker mit Schraube und
Mutter befestigen. Am Verstellstiick V (Abb. 34) kann die Hohe
des Unterlenkers auf die gleiche Héhe des linken Unterlenkers
eingestellt werden. Durch Anziehen der Sechskantmuttern (oben)
wird das Verstellstuck gesichert.

— Oberlenker (Abb. 33 + 34) in die Lochschiene L (Abb.
33 + 34) einfugen. Bolzen von rechts nach links durch die
Bohrung der Lochschiene und des Oberlenker-Kugelgelenkes
stecken. Bolzen mit Klappsplint sichern.

Der Oberlenker kann bei Bedarf am Knebelstiick K (Abb. 34)
der Verstellung, von 480-720 mm, stufenlos verandert werden.
Nach Verstellung die Kontermutter M (Abb. 34 + 35) anziehen.

Wenn das Anbaugerat in den Kugelgelenken der Unterlenker be-
festigt, mit Klappsplinten S (Abb. 34) gesichert ist und am Ober-
lenker die einwandfreie Gerateverbindung mit der erforderlichen
Einstellung des Oberlenkers erfolgte, mussen die Unterlenker-
Verspannungen eingestellt werden.

Dazu die Kontermutter K (Abb. 35) lockern, die Verstellungen V
(Abb. 35) —links und rechts an den Unterlenkern — gleichmaBig an-
ziehen bis das Anbaugerat pendelfrei am Traktor befestigt ist. Kon-
termuttern K (Abb. 35) wieder anziehen.

ACHTUNG!

Die Schutz- und Verkehrsvorschriften sind bei heckseitig

angebauten Arbeitsgeraten unbedingt zu beachten!

Anhdngung A (Abb. 36)
Hier konnen leichte Spezialgerate mit Bolzen sowie Klappsplint am

27



28

Traktor befestigt, im Gelande, auf nicht offentlichen Wegen und
Platzen gezogen werden.

ACHTUNG! Fiir StraBenfahrten darf diese Anhange-
vorrichtung, nicht fiir Anhdngegeréate und Anhanger,
benutzt werden.

Hydraulik -
Schnellkupplungssteckdosen (Abb. 37 4 38)

Wenn der Hydraulik - Leitungssatz montiert ist, so kénnen vorn an
den beiden rechten Hydraulik - Kupplungssteckdosen, Hydraulik -
Zylinder zum schwenken von Arbeitsgerdten montiert werden. Die
links vorn angebrachte Hydraulik - Steckdose ist fur Front- Arbeits-
gerate zum hydraulischen Heben und Senken vorgesehen.

Heckseitig ist eine weitere Hydraulik - Steckdose fiir zusétzliche
Hydraulik - Zylinder, wie zum Beispiel hydraulische Auskippeinrich-
tung der Rasenkehrmaschine.

ACHTUNG!

Alle Hydraulik- Steckdosen haben einen VerschluB-
Stofpen V (Abb. 37 + 38) der die Steckdose vor Ver-
schmutzung schitzt,

Vor Gerate- AnschluB, das Randelstiick R (Abb. 37 + 38) zurlick
drtcken, VerschluB - Stopfen aus der Steckdose ziehen. Das gerei-
nigte AnschluB - Stlick des Hydraulikschlauches festin die Steckdose
drucken und das Randelstiick R (Abb. 37 + 38) wieder loslassen.
Dadurch wird der Schlauch - AnschluB fest in der Hydraulik - Steck-
dose verriegelt.

Die nicht benutzten Hydraulik - Steckdosen vor Verschmutzungen
schutzen und unbedingt mit den VerschluB - Stopfen verschlieBen.
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Vorbereitung zur Fahrt oder Arbeit

Der GUTBROD Kompakttraktor 4200 H + 4250 H ist vor Aus-
lieferung Uberprift, ordnungsmaBig eingestellt, einem langeren Pro-
belauf und sorgfaltigen Funktionsprifungen unterzogen worden.
Trotzdem sind vor jeder Fahrt folgende Vorbereitungen vorzu-
nehmen:

Motorhauben-Verriegelung (Abb. 39)

Nach Anziehen des Handhebels H (Abb. 39) wird die Motorhaube
entriegelt und kann nach vorn aufgestellt werden.

' ACHTUNG ! Motorraum - Verkleidung nur bei
abgestelltemn Motor aufklappen.
Batterie (Abb. 42)

Der Flissigkeitsstand in der Batterie sollte taglich, mindestens aber
wochentlich, Gberprift und wenn notig berichtigt werden.

Wenn die Batterie-Flissigkeit ca. 6 mm uber den Platten-QOber-
kanten steht, ist der Flussigkeitssstand richtig.

Zur Kontrolle die 6 VerschluB -Schrauben V (Abb. 40) entfernen
und fehlende Fliissigkeit mit destilliertem Wasser auffiillen. (Keine so-
genannten Aufbesserungsmittel verwenden). Prifen Sie bei dieser
Gelegenheit, daB die Batterie - Kabel fest mit der Batterie verbunden
sind. Eventuell Muttern der Kabelanschlisse nachziehen.

ACHTUNG!

Um Schéden an der Drehstrom - Lichtmaschine zu ver-
A meiden, Motor nur mit angeschlossener Batterie fahren.

Zum Laden die Batterie vom Stromkreis der Maschine

abklemmen.
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Kiihlsystem (Abb. 41)

Im Werk istdas Kiihlsystem des Motors mit einer Spezial - Kuhlflissig-
keit geftillt worden, die den Motor bis - 30° C vor Frost schtzt. Taglich
bei kaltem Motor den Flussigkeitsstand im Kiihler K (Abb. 41) pri-
fen. Ist der Flussigkeitsstand abgesunken, muB Kuahlflissigkeit im
richtigen Mischungsverhaltnis aufgefllt werden.

Das Mischungsverhaltnis — Frostschutz und Wasser — muf3 nach
Angaben des Frostschutz - Herstellers vorgenommen werden.

ACHTUNG! Fehlende Kuhlflissigkeit immer sofort und
nur bei abgekihltem und abgestelltem Motor nachfillen.

Kiihler (Abb. 41)

Der Kiihlerdeékel K (Abb.f41) darf bei heiBem Motor nicht sofort
geodffnet werden. Motor einé Weile von selbst abkiihlen lassen. Wenn
das Kihlwasser bei Reparaturen am Motor abgelassen wurde, muB
neue Kuhlflissigkeit im vorgeschriebenen Mischungsverhaltnis ein-
geflillt werden. Den Kiihler aber nur bis etwa 15 mm unter den oberen
Rand fullen.

Nach der Neu - Beflllung des Kiihlers, den Motor einige Minuten mit

der 1.500 U/min. laufen lassen, dann den Kuhlflissigkeitsstand
UberprUfen, evil. erganzen.

Kiihlflissigkeit im Kiihlsystem ca. 3 Liter




Olstand im Motor

Links am Motor befindet sich der Olstands - Peilstab P (Abb. 42).
Den Olstand taglich bei abgestelltem Motor kontrollieren.

Istdas Motorendl bis zur untersten Peilstab - Marke abgesunken, muf
soviel Ol nachgeflillt werden, daB der Olstand bis zur obersten Marke
am Peilstab reicht.

Motordl - Einflllung

VerschluBdeckel V (Abb. 43) oben am Motor abnehmen und im-
mer nur das gleiche Motordl einfillen, daB sich bereits im Motor be-
findet.

Zuviel oder zuwenig Ol im Motor - Kurbelgehéuse flihrt zu Stérungen
oder bringt vermeidbare Motorschaden mit sich. AuBerdem nur das
von uns empfohlene Motordl verwenden:

Olsorte im Motor: API CC/CD HD SAE 10W/30

OIlmenge im Motor: ca. 2,7 Liter

Olstandskontrolle: Taglich, bei Dauerbetrieb Zwischen-
kontrolle, vornehmen.

Olwechsel im Motor: Erstmals“ nach 50 Betriebsstunden,
weitere Olwechsel alle 100 Belriebs -
stunden

In diesem Zusammenhang sind die
Ausflihrungen zu den Abbildungen 56 -
59 zu beachten.
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Getriebe (Abb. 44) und Hydraulik

Olstand im Getriebe kontrollieren. Dazu den Peilstab P (Abb. 44)
entfernen, Peilstab abwischen und wieder in das Getriebe stecken.
Reicht das Getriebeol bis an die obere Peilstabmarke, dann istgenu-
gend Olim Getriebe. Fehlendes Getriebed! sofort erganzen, aber nie-
mals mehr Ol als notwendig einflillen.

Getriebedlsorte: API-GL3 oer GL4, SAE 80
Olmenge: ca. 17 Liter

Olstandskontrolle:  Té&glich vornehmen, dies ist besonders
wichtig, weil das Getriebedl gleichzeitig das
Betriebsdl flr die Hydraulik - Anlage ist.

Olnachfiillung: VerschluB-Stopfen V (Abb. 44) entfer-
nen und fehlendes Ol bis an die obere
Marke des Peilstabes nachflllen.

ACHTUNG! )
A Nur vorgeschriebene Olsorte nachtfillen, sonst Storungen

in der Hydraulik- Anlage.

Tank A (Abb. 3) mit handelsiblichen Dieselkraftstoff flllen.

ACHTUNG!
Diesel - Kraftstoff nur bei stehendem Motor auftanken.

Kraftstoff-Hahn (Abb. 45)

Priifen Sie vor dem Motorstart, ob der KraftstoffzufluB vom Tank zum
Motor offen ist. Dazu muB der Handhebel H (Abb. 45) oben am
Kraftstoff - Filter entweder nach vorn oder hinten zeigen.

Steht der Handhebel quer zur Fahrtrichtung, dann ist der Kraftstoffzu-
fluB zum Motor unterbrochen.




Fahren mit dem GUTBROD 4200 H + 4250 H

Starten des Motors

i)

ACHTUNG!
Der Motor darf nur vom Fahrersitz gestartet werden !

Kraftstoffhahn H (Abb. 45) o6ffnen.

Feststellbremse B (Abb. 12) nach oben ziehen.
Frontzapfwellen-Schalthebel D (Abb. 4) nach unten in Stel-
lung AUS drlicken.

Heckzapfwellen-Schalthebel Z (Abb. 21) in Mittelstellung brin-
gen (Heckzapfwelle ausgeschaltet).

Fahrpedal F (Abb. 10) entlasten

Handfahrhebel H (Abb. 11) nach hinten in Stellung NEUTRAL
ziehen.

Schltsselin den Haupt - und Startschalter M (Abb. 5) eindriicken.
Handfahrhebel H (Abb. 7) in die Mitte zwischen Leerlauf und
Vollast stellen.

Kupplungspedal K (Abb. 11) bis zum Anschlag niedertreten
(Sicherheitskontakt beim Motorstart).

Schliissel H (Abb. 5) zum Anschlag nach links— Vorglihstellung —
drehen und ca. 20-30 Sekunden, in der kalten Jahreszeit ca.
40-60 Sekunden, festhalten, bis die Glilhanzeige leuchtet.

Schliissel H (Abb. 5) nach rechts in Position 1 drehen. Lade - und
Oldruckkontrolle missen aufleuchten.

Schliissel H (Abb. 5) anschlieBend weiter nach rechis auf Start
drehen, bis der Starter betétigt wird und der Motor ansprirsgt.

Nach Anspringen des Motors, den Schlissel loslassen. Wenn nach
10 Sekunden Starter- Betatigung der Motor nicht angesprungen ist,
Startvorbereitungen kontrollieren und Motor erneut starten.
Handfahrhebel H (Abb. 7) langsam in Richtung Leerlauf
schieben und Motor einige Minuten warmlaufen lassen. Die
Lade - und Oldruck - Kontrolleuchten muissen erléschen.

Kupplungspedal entlasten.

Anfahren mit dem GUTBROD 4200 H + 4250 H

VAN

Kupplungspedal ganz niedertreten.

Vorwahlhebel V (Abb. 9) auf Getriebelibersetzung Langsam,
Mittelstufe oder Schnell stellen.

Kupplungspedal wieder entlasten.

Feststellbremse |6sen.

Fahrpedal langsam in die gewlinschte Fahrtrichtung belasten, dabei
gleichzeitig mit dem Handfahrhebel die Motordrehzahl erhéhen.

ACHTUNG! Die Bedienungsperson muB3 den Arbeits- und
Fahrbereich bei Vorwarts - und Riickwartsfahrt gut (ibersehen
kénnen. Bei Gefahr Schallzeichen geben (Hupe) ! Wenn nétig
bremsen und Motor abstellen.

Anhalten des GUTBROD 4200 H + 4250 H

Handfahrhebel auf Leerlauf nach vorn schieben.

Fahrpedal entlasten und Handfahrhebel H (Abb. 11) in Stellung
NEUTRAL ziehen.

Kupplungspedal betitigen und Vorwahlhebel flir Getriebetber-
setzung auf NEUTRAL stellen.

Hand- und Feststellbremse fest anziehen.
Kupplungs - und Bremspedal entlasten.

Abstellen des Motors

A

Handfahrhebel ganz nach vorn in Stellung = STOP drlicken und
bis zum Stillstand des Motors festhalten.
Schliissel vom Haupt und Startschalter H (Abb. 5) abziehen.

Kraftstoff-Hahn H (Abb. 45) quer zur Fahrtrichtung stellen.
Kraftstoff- Zufuhr zum Motor geschlossen.

ACHTUNG ! Bei Verlassen des Allrad - Traktors die Hand - und
Feststellbremse fest anziehen. Zuséatzlich die Lenkung links
oder rechts einschlagen, Unterlegkeile vor oder hinter die
Hinterrader legen.
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Wartung und Pflege

Der GUTBROD 4200 H + 4250 H bedingt ein Mindestmal an
Wartung und Pflege, wenn der Traktor immer Einsatzbereit sein soll.

Batterie
Mindestens einmal im Monat ist die Batterie griindlich zu prifen.

Nach Entfernung der 4 Kiihlergrill-Befestigungsschrauben K
(Abb. 46) kann das Ziergitter abgenommen, die Batterie vom PLUS
und MINUS - Kabel geldst und zur Wartung aus dem Fahrgestell her-
ausgenommen werden.

Im allgemeinen wird es zur Batterie - Priifung und Wartung gentgen,
wenn die rechte Motorverkleidung abgeschraubt wird.

Die 6 VerschluB-Schrauben V (Abb. 47) sind gut zuganglich und
es kann miihelos fehlendes destilliertes Wasser bis 6 mm (ber die
Plattenoberkante nachgefillt werden.

Batterie-Klemmen.

Sollten sich an den Batterie - Klemmen Korrosions - Ablagerungen
gebildet haben, so sind die Klemmen abzuschrauben, grindlich zu
reinigen, ebenso die Batterie - Anschliisse von Ablagerungen reini-
gen.

Batterie - Klemmen mit Polschutzfett leicht eingefettet wieder montie-
ren und besonders darauf achten, daB die Befestigungsschrauben
der Polklemmen gut festgezogen werden.

Batterie wieder vor dem Kihler im Fahrgestell einbauen, die Halter-
ung sowie die Verstrebung H (Abb. 47) anbringen, Muttern M
(Abb. 47) aufschrauben und festziehen.
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Luftfilter (Abb. 48 - 51)

Der leistungsstarke Dieselmotor des GUTBROD 4200 H + 4250 H ist
mit einem sehr wirkungsvollen Trocken - Luftfilter L (Abb. 48) aus-
gerustet.

Von Zeit zu Zeit, mindestens aber alle 100 Betriebsstunden, ist der
Luftfilter zu zerlegen und zu reinigen.

In der trockenen Jahreszeit und immer bei Arbeiten mit sehr starkem
Staubanfall kann sich eine Reinigung des Luftfilters zu einem friheren
Zeitpunkt, etwa alle 50 Betriebsstunden, als notwendig erweisen.
Nehmen Sie die Luftfilter- Reinigung wie folgt vor:

— Klappverschliisse K (Abb. 48) aufklappen.
— Luftfilter-Deckel D (Abb. 48) abnehmen.

— Fliigelmutter F (Abb. 49) abnehmen.

— Luftfilter-Patrone P (Abb. 50) herausziehen.

Den angeselzten Staub an der Filterpatrone durch leichtes abklopfen,
evil. durch Ausblasen mit nicht zu starker Druckluft, entfernen.

Dann fertigen Sie ein Reinigungsbad flr die Filterpatrone aus kaltem
Wasser mit Geschirrspiilmittel an. Filterpatrone in dieser Losung ca.
15-20 Minuten unter Verwendung eines weichen Pinsels — keines-
falls Burste — reinigen.

Danach die Patrone mehrmals in sauberem Wasser ausspilen, bis
das Wasser klar bleibt.

AnschlieBend die Patrone so gut als moglich von Hand trocken
schleudern und luftirocknen lassen. Bei Warme - Trocknung darf die
Luftfilter - Patrone nur bis 50° C der Warme - Quelle ausgesetzt sein.
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Alle anderen Filterteile gut mit Benzin oder Petroleum auswaschen,
reinigen und abtrocknen.

Die gereinigte Luftfilter-Patrone P (Abb. 50) darf nur in absolut
trockenem Zustand in das Luftfiltergehduse — mit den Plastiklamellen
zuerst — eingeschoben werden. Mit der Fliigelmutter F (Abb. 49)
die Filter-Patrone gut im Filtergeh&ause befestigen..

Nach etwa 5 - 6 Reinigungen ist die Luftfilter - Patrone durch eine neue
ZU ersetzen.

DenVorfilter-Deckel V (Abb.51) so einsetzen, daB die Schlitzoff-
nung S (Abb. 51) oben ist.

Luftfilter-Deckel V (Abb. 51) anbringen und mit den Klappver-
schliissen K (Abb. 48) am Luftfilter befestigen.

ACHTUNG! Ohne komplettierten Luftfilter darf der Motor
nicht in Betrieb genommen werden.
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Kiihisystem

Im Werk ist das Kiihlsystem mit einer Kuhlflissigkeit gefullt worden,
die den Motor bis -30° C vor Frost schutzt.

Sollte Kiihifliissigkeit verdunstet sein, gentigt es, klares Wasser in den
Kiihler nach Entfernung des Kiihlerdeckel K (Abb. 52) bis ca.
15mm unter die Einfllléffnung zu fullen.

MuB des Kiihiwasser vor Motorreparaturen aus Kiihler und Motor-
block abgelassen werden, so kann dies nach Entfernung der Fliigel-
schraube F (Abb. 53) geschehen.

Die im Kiihler und Motorblock befindliche KihIflissigkeit lauft schnel-
ler ab, wenn nach Entfernung der KiihIfliissigkeits - Ablass - Schraube
der Kiihler-Deckel K (Abb. 52) abgenommen wird.

Vor Wiederbefiillung des Kiihlsystems ist die Fliigelschraube F
(Abb. 53) wieder einzusetzen und festzuziehen.

Das Kiihlsystem ist anschlieBend mit einer Mischung von Frost-
schutzmittel und Wasser in einem Mischungsverhaltnis nach Anga-
ben des Frostschutzherstellers fiir einen Frostschutz des Motors bis
-30° C zu fllen.

Nach einem 5 Minuten Lauf des Motors, die Kihlflissigkeit im Kahler
prifen und wenn notig ergangzen.

Kiihlflissigkeit im Kiihler und Motor ca. 3 Liter
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Kraftstoff-Filter (Abb. 54)

Alle 400 Betriebsstunden — bei starken Verschmutzungen ent-
sprechend friher — ist das Filterelement im Kraftstoff- Filter zu erset-
-en. Der Krafistoff- Filter schitzt die Einspritzpumpe vor Verschmut-
zungen. Zur Filterelement-Erneuerung wie folgt vorgehen:

Kraftstoff-Hahn K (Abb 54 + 55) schliefen (quer zur
Fahrtrichtung).

Filter - Verschraubung entfernen, Schauglas und Filterelement F
abnehmen.

Schauglas griindlich reinigen (kein Wasser verwenden).

Alle Teile am Kraftstoff - Filter mit neuem Filter - Element wieder
komplettieren.

Kraftstoff - Filter und Einspritzpumpe entllften.

Kraftstoffanlage entluften

Tank mit sauberem Diesel - Kraftstoff fullen.

Krafistoff- Hahn offnen, Handhebel K (Abb. 54 + 55) in Fahrt-
richtung nach vorn oder hinten stellen.

2 Entliiftungsschrauben E (Abb. 55) am Kraftstoff - Filter und
die Entliiftungsschraube P (Abb. 55) an der Einspritzpumpe
entfernen.

Abwarten bis an den 3 Gewindebohrungen Diesel - Kraftstoft
blasenfrei austritt. Ist dies der Fall, die Entliifftungsschrauben E
und P (Abb. 55) in der angegebenen Reihenfolge einsetzen und
festziehen.

Motor starten und mit Vollast laufen lassen. Sind die Abgase am
Auspuff weiB, ist die Kraftstoffanlage einwandfrei entliiftet. Ist dies
nicht der Fall, Entliftungsvorgang wiederholen.




Motor-Olwechsel (Abb. 56 + 59)

Nach den ersten 50 Betriebsstunden, dann alle 100 Betriebsstunden
das Motorendl erneuern.

Der Olwechsel soll im warmen Zustand des Motors erfolgen, weil
dann das warme Motordl schneller und restlos aus dem Kurbelge-
hause abflieBen kann.

— Zuerst das Motorendl ablassen. Dazu die OlablaB -Schraube A
(Abb. 57) — unten an der Olwanne gut zuganglich — entfernen
und das Ol restlos aus dem Motor auslaufen lassen und in einem
geeigneten Altél - Behalter auffangen.

— Zur Beschleunigung des OlablaB-Vorganges den Peilstab P
(Abb. 56) und den VerschluBdeckel V (Abb. 59) oben am Motor
entfernen.

— Wenn das Motordl vollkommen ausgelaufen ist, die OlablaB-
Schraube wieder in die Olwanne einzusetzen und festzuziehen.

ACHTUNG!

Das aufgefangene und gesammelte Altdl ist nach den
gesetzlichen Umweltbestimmungen einer zugelassenen
Sammelstelle fur Altol zuzufihren. Altl darf nicht in das
Erdreich einsickern oder in das Abwasser gelangen.
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Olfilter -Patrone (Abb. 58)

Bei jedem Motorélwechsel ist auf die Olfilter - Patrone O (Abb. 58)
Zu erneuern.

Nachdem das Motordl abgelassen wurde, die Filter-Patrone ab-
schrauben. Eventuell Filterschllssel benutzen. Dabei muf das Reslol
in einer Olwanne aufgefangen werden.

AnschlieBend die neue Olfilter - Patrone einsetzen und handfest an-
ziehen (Dichtungssitz beachten).

Motorol einfillen

Das neue Motorendl nach Abnehmen des VerschluBdeckels V
(Abb. 59) in den Motor einftllen.

Olsorte im Motor: APl CC oder CD, HD SAE 10W/30

Olmenge im Motor: ca. 2,5 Liter

Olstandskontrolle: Taglich vornehmen, bei Dauerbetrieb
Zwischenkontrollen vornehmen.

Olwechselzeiten: Erstmals nach 50 danach alle 100
Betriebsstunden.

Olflilter - Patrone: Bei jedem Olwechsel im Motor, Filter -

Patrone erneueren.




Olwechsel in der Einspritzpumpe (Abb. 60)

Alle 400 Betriebsstunden das Ol in der Einspritzpumpe ernern; am
besten nach der Arbeit bei warmen Motor:

— 6labIaB-Schra__ube A (Abb. 60) entfernen und das Altol aus-
laufen lassen. OlablaB-Schraube wieder einsetzen und fest-
ziehen,

— 2 Deckelschrauben D (Abb. 60) entfernen, Oldeckel ab-
nehmen.

— Neues Motorendl einflllen, ca. 0,2 Liter.

— Abdeckung wieder anbringen und mit den 2 Deckelschrauben
D (Abb. 60) befestigen,

Olsorte

in der Einspritzpumpe: API CC oder CD, HD SAE 10W/30
Olmenge

in der Einspritzpumpe: : ca. 0,2 Liter
Olwechsel

in der Einspritzpumpe: alle 400 Betriebsstunden

Keilriemen-Lichtmaschine (Abb. 61)

Nach einiger Zeit wird sich der Keilriemen am Lichtmaschinen-
Antrieb etwas lockern —normale Gebrauchsdehnung —und kannwie
folgt nachgespannt werden:

— Sechskantschrauben S (Abb. 61) lockern. Die Lichtmaschine
vom Motorblock nach auBen dricken und die Sechskant-
schrauben wieder gut festziehen.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn sich der Riemen D
(Abb. 61) in der Mitte zwischen der Motor - und Lichtmaschinen -
Riemenscheibe etwa 6 - 8 mm durchdrtcken laBt (Daumenprobe).

ACHTUNG! Keilriemen nicht zu stark nachspannen, sonst
konnen Lagerschaden an der Lichtmaschine auftreten.
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Getriebe -Hydraulik

Nach 50 Betriebsstunden soll erstmals der Getriebedlwechsel —
moglichst nach der Arbeit oder Fahrt — vorgenommen werden.
Warmes Getriebeol ist dunnfllissiger und lauft deshalb schneller aus
dem Getriebegehause.

Vor dem Getriebedlwechsel den Steuerhebel S (Abb. 17) ganz
nach vorn zum Anschlag driicken, dabei wird die Dreipunkt-
Heckaushebung abgelassen.

Zum Getriebedlwechsel den Peilstab P (Abb. 44) und den Ver-
schluBdeckel V (Abb. 44) entfernen.

Unten am Getriebe links die OlablaB-Schraube O (Abb. 62), und
rechts am Heckzwischenachszapfwellenantrieb die AblaB - Schrau-
be O (Abb. 63) entfernen.

Getriebedl restlos auslaufen lassen, in einem geeigneten Behalter
auffangen und nach den gesetzlichen Bestimmungen entsorgen.

Danach die OlablaB - Schrauben O (Abb. 62 + 63) wieder anbrin-
gen und gut festziehen.

Gleichzeitig mitjedem Olwechselim Getriebe sind die beiden Getrie-
bedlfilter G (Abb. 64 + 65) links und rechts am Getriebe sowie Hy-
draulikfilter-Patrone H (Abb. 65) zu erneuern.

Die beiden Filter-Patronen G + H (Abb. 65) sind vom linken Fah-
rer- FuBraum gut zuganglich, wenn hinter dem Differentialsperr-
Pedal D (Abb. 15) dic Schaltkulisse K (Abb. 16) und die Verklei-
dung V (Abb. 15) abgeschraubt und entfernt wird.

Wenn sich die Filter-Patrone G + H (Abb. 65) nicht von Hand ab-
schrauben lassen, eventuell Filter- Schllissel benutzen. Restol aus-
laufen lassen, neue Filter - Patronen einsetzen und handfestanziehen.
(Dichtungssitz beachten!).
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Auf der rechten Seite ist die Filter - Patrone G (Abb. 64) sinngemaB
ZU erneueren.

Neues Getriebeol durch die Getrieb-Bohrung fur den VerschluB3-
deckel V (Abb. 44) bis zur oberen Peilstabmarke P (Abb. 44) ein-
fallen.

Es sind nur absolut saubere EinflillgefaBe und eine gut gereinigter
Trichter zum einflllen des neuen Getriebsoles zu verwenden,weil das
Getriebeol gleichzeitig der Olvorrat fir die Hydraulikanlage ist. Ver-
schluBdeckel einsetzen und festdrucken.

ACHTUNG!

Nach jedem Getriebedlwechsel den Motor etwa 5 Min.
laufen lassen und dabei die Heckaushebung mit dem
Steuerhebel S (Abb. 18) mehrere Male ausheben und
ablassen.

Danach den Olstand im Getriebe tiberpriifen, wenn notig fehlendes Ol
erganzen. Gleichzeitig priifen, ob die eingeselzten AblaB-Schrau-
ben O (Abb. 62 + 63) und die Filter-Patronen G + H (Abb. 64 +
65) dicht sind und dort kein Ol austritt.

Getriebe - Olsorte: Getriebedl SAE 80, APl GL3 oder GL 4
Olmenge im Getriebe: ca. 17 Liter

Olwechsel im Getriebe: 1. Olwechsel nach 50 Betriebsstunden,
weitere Olwechsel alle 200 Betriebs-
stunden.
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Lenktriebachse (Abb. 66 + 67)

Gleichzeitig mit jedem Olwechsel im Getriebe muB auch das Ol inder
Lenktriebachse ausgetauscht werden.

Erstmals nach 50 Betriebsstunden das warme Getriebedl der Vor-
derachse ablassen.

— Dazu AblaB-Schraube A (Abb. 66) am Differential - Gehause
entfernen und das Getriebeol ablassen.

— Links und rechts an den Achsportalen P (Abb. 67) die AblaB -
Schraube S (Abb. 67) entfernen.

— Damit das Getriebedl schneller auslaufen kann, vorher die Ge-
triebedl - Einfiillschrauben E (Abb. 66) am Differential, links
und rechts an den Achsportalen G (Abb. 67) entfernen.

— Nachdem das Getriebedl restlos ausgelaufen ist, AblaB -
Schraube A (Abb. 66), sowie S (Abb. 67) wieder einsetzen und
festziehen.

— Neues Getriebed! in das Differential - Gehause ca. 1,5 Liter ein-
flillen, Einfiill - Schraube E (Abb. 66) einsetzen und festziehen.

In die Achsportale P ( Abb. 67) Getriebedl, ca. 0,4 Liter, einfullen,
Schraube G (Abb. 67) einschrauben.

Olwechselzeiten und
Olsorte in der Lenktriebachse wie Getriebe

Olmenge im
Differential der Lenktriebachse ca. 1,5 Liter

Olmenge in den
Achsportalen der Lenktriebachse je ca. 0,4 Liter




Brems-Nachstellung (Abb. 68)

Zunachstden Sperriegel unter den Bremspedal - Trittplatten unter das
linke Bremspedal schwenken, damit jedes Bremspedal einzeln beta-
tigt werden kann.

Jedes Bremspedal darf nur 2-3 cm Spiel vom oberen Punkt bis zum
Bremseingriff (Handprobe) haben. Ist das Spiel groBer, muB dies wie
folgt berichtigt werden:

— Verkleidung abschrauben.
— Kontermuttern K (Abb. 68) an der Bremsnachstellung lockern.

— Einstellung E (Abb. 68) durch Drehungen soweit verandern bis
das richtige Pedalspiel eingestelll ist. Beide Pedale gleichmaBig
einstellen. Kontermuttern K (Abb. 68) wieder festziehen.

— Mit dem Sperriegel wieder beide Pedal- Trittplatten verbinden.
Probefahrt ausfiihren. Sollten die Hinterrader ungleichmaBig
bremsen, ist die Einstellung der Bremse zu berichtigen. Hand-
bremse Uberprifen! Die Bremseinstellung ist richtig, wenn bei
vollig festgezogener Handbremse noch 2 Rasten freibleiben.

Kupplungs -Nachstellung (Abb. 69)

Prifen, ob das Kupplungsspiel vom oberen Ruhepunkt des Pedales
bis zum Kupplungseingriff nur 1,5 -2 cm groB ist (Handprobe). Wenn
notig das Spiel nachstellen:

— Bolzen B (Abb. 69) des Gabelstiickes G (Abb. 69) entfernen
und die Kontermutter K (Abb. 69) lockem.

— Gabelstiick G (Abb. 69) am Gestange herausdrehen. Teile
wieder montieren und das Kupplungsspiel prifen, wenn notig,
berichtigen. Kontermutter K (Abb. 69) wieder gut anziehen.
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Abschmieren (Alle 20 Betriebsstunden)

Die Schmiernippel sind von Zeit zu Zeit, mindestens alle 20 Betriebs-
stunden, mit Fett zu versorgen (Schmierpresse).

Schmierstellen Stck.
Bremspedallagerung X (Abb. 68) 1
Kupplungspedallagerung X (Abb. 69) 1
Vorderachslagerung X (Abb. 66) 2
(vorn und hinten)

Gelenke an Spurstange X (Abb. 70) 2
Gelenke an Schubstange ohne Abbildung 2

Sicherungen (Abb. 71)

Die elektrische Verbraucher sind abgesichert. Unter dem Haupt- und
Startschalter — gut zugéanglich — befindet sich die Sicherungsdose
S (Abb. 71).

Durchgebrannte Sicherungen nicht nur ersetzen, sondern die Sto-
rungsquelle suchen und beheben.

Blink-, Schiu3 -, und Kennzeichenleuchten

Bei Erneuerung von Lampen der gut zuganglichen Blinker-, SchluB -,
und Kennzeichenleuchten sind nur Glihlampen der nachstehenden
Tabelle zu verwenden.

Kontrolleuchten

Deckel der Kontrolleuchten an der Instrumententafel abschrauben
und Lampen ersetzen. Der rote Deckel vom Warnlichtschalter ist her-
ausnehmbar und die Lampe kann nach 1/2 Umdrehung entfernt
werden.




! Scheinwerfer (Abb. 72)

Zum Auswechseln der Fahr - oder Standlichtlampe kann der Schein-
werfereinsatz nach entfernen der 3 Kreuzschrauben K (Abb. 72)
herausgenommen werden.

Lampen-Tabelle fir GUTBROD 4200 H + 4250 H

Lampe fiir Art
Kombi-Anzeigegerat Gluhlampen (6)
Nummernschild- und Positionsleuchte Glihlampe
SchluBleuchte Glihlampe
Bremsleuchte Gluhlampe
Blinkleuchten, vorn und hinten Glihlampe
Scheinwerfer, dauergeblendet Gluhlampe
Scheinwerfer, Standlicht Gliithlampe
Anhé&nger - Kontrolleuchte Gluhlampe

Volt/Watt
12V/ 2W

12V/ 5W
12V/10W
B2N2H VY
12V/21W
12V/15W
12V/ 4W
12V/ 2W

Nach Auswechselung der Lampe und Einbau des Scheinwerfer-
einsatzes kann eine Neueinstellung des Scheinwerfers an den Ein-
stellschrauben E (Abb. 72) notwendig werden.

Teile-Nr.
09222103

00.80.749
00.84.065
00.84.456
00.84.456
00.80.393
00.80.394
00.80.228
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Wartungsplan Kompakttraktor 4200 H + 4250 H

Wartungsplan nach X Betriebsstunden
Ubergabe- 1. mal Alle Alle Alle
Inspektion nach 50 100 200 400

Priifen:

Olstand: Motor, Getriebe, Lenktriebachse,

Achsportale vorn

Keilriemmenspannung

Elekirische Anlage, Batterie

Reifendruck

Kihlflissigkeit

Bremse

Radmuttern auf festen Sitz

Luftfilter

Ventilspiel kalt: EV 0,30 mm X
AV 0,35 mm X

alle Schrauben tragender
Teile auf festen Sitz X

abschmieren X

XK XXX XX
HKXHKHKXXX

Wechsel:

Motordl

Motor - Olfilterpatrone
Ol in der Einspritzpumpe X
Kraftstoffilterpatrone X
Getriebe und Hydraulik
Hydraulik - Olfilter
Lenktriebachse
Achsportale
Kahlflissigkeit lle 2 Jahre

Priifen ist als Sammelbegriff zu verstehen und bedeutet z. B. einstellen, nachstellen, nachziehen, nachfillen.
Falls erforderlich Teile ersetzen.

> X
P

XX XX
KX XX



Schmiermittel Tabelle fiir Allrad - Traktor GUTBROD 4200 H + 4250 H

Olsorte

Motor und Einspritzpumpe Lenktriebachse
und Achsportale

API CC/CD SAE 80

HD SAE 10W/30 API GL 3 oder GL 4

Fillmengen

Motor Lenktriebachse
und Achsportale

ca. 2,7 Liter Differential (Mitte)
ca. 1,5 Liter

Einspritzpumpe Achsportale

ca. 0,2 Liter je ca. 0,4 Liter

(rechts und links)

Filterpatronen und Elemente fiir GUTBROD 4200 H

Motor Olfilter - Patrone Krafstoff-Filter Offilter - Patrone

Teil. Nr. 092.22.335 Teil. Nr. 092.19.148 Teil. Nr. 092.20.723
Filter - Dichtung Hydrostatic - Patrone
Teil. Nr. 092.19.147 Teil. Nr. 092.20.723

Filterpatronen und Elemente fiir GUTBROD 4250 H

Motor Offilter - Patrone Kraftstoff - Filter Offilter - Patrone

Teil. Nr. 092.19.068 Teil. Nr. 092.19.148 Teil. Nr. 092.20.723
Filter-Dichtung Hydrostatic - Patrone
Teil. Nr. 092.19.147 Teil. Nr. 092.20.723

Getriebe und Hydraulik

SAE 80
API GL 3 oder GL 4

Getriebe und Hydraulik

ca. 17 Liter
Obere Peilstabmarke

Kiihlfliissigkeit

ca. 3 Liter
bis — 30° Frostschutz

Hydrostatic - Filter
Teil. Nr. 092.22.336

Trocken - Luftfilter
Teil. Nr. 090.83.392

Hydrostatic - Filter
Teil. Nr. 092.22.336

Trocken - Luftfilter
Teil. Nr. 090.83.392
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